Parni lokomotiva 498.022

Autori modelu
Model, skript, zvuky, textury:
Dominik Chaloupka, Jakub Novdk
Daldi lideé, jez prispéli faktickymi poznatky Ci testovanim modelu:

Vojtéch Raim, Jaroslav Kifner, Martin Zlamal, Pavel Horfinek, Jakub
Novak a dalsi...

Nejvetsi diky viak patfi meé milujici pritelkyni.
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Popis
Lokomotiva 498.0 zvand ,albatros” je prvni povdlecnou rychlikovou
lokomotivou v Ceskoslovensku. Konstruk&né navazuje na
fadu 486.0 ze tricatych let ajeji vyroba probéhla v letech 1946—
47 ve Skodovych zdvodech v Plzni (ale pod rokem vyroby 1947).
40 vyrobenych kusu bylo urc¢eno predevsim pro t€zké rychliky na hlavnich
tratich jako ndhrada starsi fady 387.0.

Diky elektrifikaci trati a vyrobé navazujici fady 498.1 po roce 1955 byly
lokomotivy z elitnich vykonU stahovdny a odchdzely na méné dilezité
vykony. Dosluhovaly v sedmdesdatych letech na osobnich viacich

v D&cCiné, Tadbore a dalsich lokalitdch. Jako posledni byly zruseny
lokomotivy 498.001 a 022 v Cervnu 1976. Druhd jmenovand byla prevezena
do Zelezni¢niho skanzenu v Ceské Trebové a zachovdna do soucasnosti
jako historicka.

Max. rychlost 120 km/h
Vykon 1.86 MW
Hmotnost 106 t
Rozchod 1435 mm
Usporaddni pojezdu 2D1

Koncept modelu

Model je urcen pro pokrocilejsi uzivatele, je propracovanéjsi a taktéz
hardwaroveé ndrocnéjsi, nez vétsina aktudiné dostupnych modeld. Neni
vsak 100% odpovidaijici realité a mohou se v ném vyskytovat nepresnosti,
Ci jsou nékteré procesy a prvky zdméreé ziednoduseny.

Shrnuti nékterych vilastnosti modelu:

o Vérny 3D model exteriéru a interiéru

o Autentickd simulace parniho stroje

o Simulovany mechanicky prikladac

e Vérnd trakeni a teplotni charakteristika

o Kompatibilni postrkovy rezim s ostatnimi Ceskymi parnimi lokomotivami
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Ovladaci prvky

1 Reguldator A/D
2 Pojistka reguldtoru Q

3 Ovladani rozvodl W/S
4 Pojistka ovidddani rozvodi E

5 Tdhlo odvodriovacy C

6 Brzdi¢ Skoda N/O U/§
7 Zavér brzdice

8 Privod vody k pravému napajeci
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9 Trojcestny kohout pfidavné brzdy U/)

10 Pistala Mezernik / B
11 Kohout parniho topeni

12 Dmychavka N / Shiftf + N
13 Parni gener&tor

14 Kohout pistaly

15 Ejektor

16 Vytdpéni mazaciho lisu

17 X

18 Rozprasovace mazaciho lisu

19 Pripoustéci ventil pdry levého napajece

20 Pripoustéci ventil pdry pravého napajece

21 Kohout pdry do mechanického prikladace

22 Rozprasovac prikladace

23 Pohon prikladace
24 Hlavni kohout prikladace

25 Vieteno levého napajece

26 Smér parniho topeni

27 Kohout kompresoru

28 Manometr tlaku rozprasovace prikladace

29 Manometr tlaku pohonu prikladace

30 Manometr kotelniho tlaku

31 Manometr tlaku Soupdtkové komory

32 Manometr dymnicniho podtiaku

33 Teplomér prehidté pdry

34 Velky manometr kotelniho tlaku

35 Manometr parniho topeni

36 Nddobky s olejem

37 Topenistni dvirka F
38 Piskovani X / Shift + X
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Dalsi klavesové zkratky

Ovladdani automatického topice

Shift+3/Ctrl+ 3

Prepnuti brzdového rezimu

Shift + 4

Vypis informaci simulace

Shift + 5

Zména maximdini rychlosti (postrk)

Shift+ 6 /Ctrl+ 6

Zapnuti/vypnuti postrku

Ctrl + Shift + 6

Doplnéni tendru

Ctrl + Shift + R
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Popis funkénich principu

Regulator
e Pro pohyb pakou reguldatoru je treba drZet jeho pojistku (klavesa Q)
e Pohybem paky dochazi k otevreni regulatoru v kotli — pIné otevreni reguldtoru nutné nemusi
znamenat maximalni mozny pritok pary

Paka vyloZeni rozvody

e  Pro pohyb pakou vyloZeni rozvod( je tfeba drZet jeji pojistku (klavesa E)

e VylozZeni rozvod( fidi pomér pfipousténi pary do parnich valct. Cim vice jsou vylozené
rozvody jednim nebo druhym smérem, tim vice pdry do nich vstupuje. Ve vyssi rychlosti to je
to ale nezddouci, jelikoZ para nestihne valce opustit a vznika tim protitlak, ktery naopak
vznikajici taznou silu sniZuje.

Paka odvodnovacu
e Odvodnovace slouzi pro odstranéni zkondenzované vody v parnich valcich po jejich
ochlazeni, zaroven miZou pomoci vypustit zbytkovou paru v parnich valcich.

Levy a pravy napajec

e Oba napajece maji vlastni paku pro privod pary z armatury na kotli. Pfed jejich pouzitim je
tfeba zde privod pary otevrit.

e Levy napajec¢ ma dva kohouty u podlahy stanovisté, kterymi je mozné ménit mnozstvi a
pomér vody a pary vstupujici do napajece. Pravy napaje¢ ma u podlahy pouze pdaku fidici
mnozstvi vody.

e Levy napajec je navic obsluhovan vicepolohovym vietenovym prepinacem. P¥i prvni poloze
napajec pouze spusti vodu, kterou je mozné napajec¢ ochladit pti vyssich teplotach. Dalsi
polohou prepinac spusti i paru, ¢imzZ napajec zacne postupné vodu napijet.

e Ptiobsluze napajecl je tfeba vidy vyckat pfi nizkém otevieni, nez napajec zacne vstrikovat
vodu. Teprve poté je mozné napajece otevtit naplno.

Vodoznaky
e Vodoznaky na kotli ukazuji stav vody v rozmezi 70-90% hladiny vody v kotli. Zobrazena
hladina vody se mUze lisit v zavislosti na aktualnim sklonu traté.
e Zavienim obou kotelnich kohoutt a otevienim spodniho vypoustéciho kohoutu je mozné
vodoznaky procistit.

Ruéni prikladani uhli
e Pfiotevieném topenisti je mozné v tendru kliknutim nabrat uhli a do topenisté ho dalSim
kliknutim vhodit.

Mechanicky prikladaé
e Para do mechanického prikladace je z armatury na kotli vedena pres kohout do armatury
mechanického prikladace, je tedy tfeba pro jeho ovladani otevfit oba kohouty.
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e QOvladaci kohout pro rozprasovac¢e mechanického prikladace rozprasuje dopravované uhli do
topenisté. Je tedy Zadouci jeho regulaci postupné uhli rozprasit do vSech ¢asti topenisté
rovhomeérné.

e Ovladaci kohout pohonu mechanického prikladace ovlada samotny vietenovy dopravnik,
ktery dopravuje uhli z tendru k vystupu z rozprasovacl. Tento kohout tedy urcuje samotné
mnozstvi pfikldadaného uhli.

Mazani

Parni stroj a rozvody je tfeba promazdavat, aby nedoslo k zadfeni. Parni stroj je promazavan mazacim
lisem za jizdy. K mazani nedochazi, pokud jede lokomotiva vybéhem, je proto nutné otevfrit
rozpraSovace mazaciho lisu pokud se lokomotiva pohybuje. V zimé je téZ nutné otevrit kohout
vytdpéni mazaciho lisu, aby byl olej udrZovan ve spravné konzistenci. Za stani je mozné promazat
loZiska rozvodU kliknutim na nadobky s olejem umisténé na levé strané kotle.

Automaticky topic
Pro zjednoduseni je mozné vyuzit dostupné funkce automatického topice. Topic poté sam hlida
mnozstvi vody v kotli a pfiklada uhli tak, aby drzel stanovené parametry dle nastaveného rezimu.

Automaticky topic vidy ceka, nez se stav uhli dostane pod nizsi hodnotu, poté zacne pfikladat az do
vyS$Si hodnoty. Stejny princip je aplikovan pfi dopliovani vody.

Pfepinani reziml automatického topice je mozné klavesovymi zkratkami Shift + 3 a Ctrl + 3.

Automaticky topic¢ v kazdém rezimu zaroven obstardva mazani parniho stroje a pfi stani vlaku dle
potfeby umi promazat loZiska.

Uhli Voda v kotli Klapka k topenisti Ochlazeni pfi vysokém tlaku

Maly oheni (Small | 20-30% | 80-85% Oteviena 15.5-15.1 bar
fire)
Stfedni ohen 30-50% | 80-85% Otevfena 15.6-15.4 bar
(Medium fire)
Jizda do kopce 40-55% | 82-87% Oteviena 15.7-15.3 bar
(Uphill)
Jizda vybéhem 10-30% | 80-85% Dle kotelniho tlaku | 15.5-15.1 bar
(Coasting)
Stani (Still) 10-25% | 82-90% Zaviend Ne

Posirk

Lokomotiva je kompatibilni i s ostatnimi ¢eskymi parnimi lokomotivami pro jizdu s vice parnimi
lokomotivami. Pro zapnuti rezimu je tfeba stisknout kldvesovou zkratku Ctrl + Shift + 6. Kldvesovymi
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zkratkami Shift + 6 a Ctrl + 6 je mozné urcit maximalni rychlost, do které budou ostatni lokomotivy
vyvijet taznou silu. Postrk funguje ve tfech reZzimech.

Vybéh
Jizda poloviénim vykonem
Jizda plnym vykonem

Pro zménu rezima jsou vyuzity zvukové navésti davané lokomotivni pistalou.

Zabrzdéte mirné — 1x kratce (klavesa B) — sniZi reZim o jeden dolU

Zabrzdéte Uplné — 3x kratce (3x klavesa B) — lokomotivy prestanou vyvijet taznou silu Gplné
Povolte brzdy mirné — 1x dlouze, 1x kratce (kldvesa Mezernik, kldvesa B) — zvysi rezim o jeden
nahoru

Povolte brzdy Uplné — 1x dlouze, 2x kratce (klavesa Mezernik, 2x klavesa B) — lokomotivy
zacnou vyvijet maximalni taznou silu

Priprava k jizdé
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Kohoutem otevieme pfivod pary do kompresoru, po naplnéni napajeciho potrubi otevieme
kohout zavéru brzdi¢e Skoda N/O a doplnime vzduch v hlavnim potrubi.

Dle potieby je mozné doplnit vodu v kotli.

Lokomotiva se nachazi v zatopeném stavu, avsak mnozZstvi uhli v topenisti neni vhodné pro
vsechny typy vykon(. Podle situace je tedy vhodné pfriloZit uhli. Po pfiloZeni je vhodné chvili
vyckat neZ dojde k prohtati topenisté.

Dle potieby je moZné zapnout parni generdtorem a rozsvitit navéstni svétla, ptipadné
osvétleni na stanovisti.

Ptred rozjezdem je vhodné promazat loZiska rozvodu kliknutim na nadobky s olejem.

Pfed rozjezdem je tfeba otevfit rozprasovace mazaciho lisu.
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